Initiative:

,Kempten muss handeln”

Sehr geehrte Damen und Herren,
herzlichen Dank fiir Ihre Fragen und ihr Anschreiben.

Der Klimaschutz hat sich in den letzten Jahren zu
einem essentiellen Thema entwickelt, da die zu
erwartenden weltweiten Veranderungen unser Leben
und Handeln wesentlich beeinflussen werden. Um die
Veranderungen abzumildern, sind viele MalRnahmen
im Kleinen wie auch im Grof3en, national und
international notwendig. Das Verstandnis fir
Veranderungen hat sich in den letzten Jahren sehr
widersprichlich entwickelt. So sind die Autos
scheinbar umweltfreundlicher geworden, im Gegenzug
hat sich die Menge an Fahrzeugen auf der Strale
intensiv ausgeweitet. Die Folgen spliren wir in den
Stadten intensiv, da privat und 6ffentlich eine hohe
Finanzkraft notwendig ist, um dem Bedarf an
Abstellmoéglichkeiten und der notwendigen Mobilitat
zur Verfiigung zu stellen. Offentliche Verkehrsmittel
haben im gleichen Zeitraum nicht wesentlich
hinzugewonnen, noch passte sich die Struktur der
immer vielfaltiger und flexibler werdenden
Gesellschaft an.

Weitere Innovationsschritte sind auch im Bereich der Wohn- und Geschéaftswelt notwendig,
um hier auf die Klimaneutralitat hinzuarbeiten. Der Einsatz von leistungsstarken
regenerativen Energiequellen ist ein unausweichliches Ziel. Denn Sonne und Wind stellen
keine Rechnung als natiirliche Energielieferanten. Denn jeder Tropfen Ol, der aus der Erde
geholt wird, ist ein Tropfen, der meist verbrannt wird und damit als zusatzliches CO2 in der
Atmosphare landet. Gleiches gilt fiir Erdgas als Energielieferant.
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Das gemeinsame Ziel fur die Zukunft liegt nun darin,
Malnahmen und Technologien zu finden und einzusetzen,
die es uns ermoglichen, mindestens die CO2-Neutralitat in der privaten und geschaftlichen
Umgebung zu erreichen.

Ihre Fragen:

1. Welche Prioritaten werden Sie im Klimaschutz als zukiinftiger OB von Kempten im
Kemptener Stadtrat in der kommenden Amtsperiode geben?

2. Fiur welche MaRnahmen werden Sie als zukiinftiger OB einsetzen, um im Stadtgebiet die
erforderlichen CO2-Emissionen einzusparen?

Sinnhalber habe ich die Beantwortung der beiden Fragen in die Bereiche Wohnen, 6ffentlicher
Verkehr, Individualverkehr und 6ffentliche Hand unterteilt. Abschliefend sind Administrative
Malnahmen aufgelistet, die den Weg zur CO2-Neutralitat unterstitzen sollen.

Wohnen:
1. Prioritat:

Im Bereich Wohnen wird gerne zwischen Alt- und Neubau unterschieden, wobei beim Ziel der
CO2-Minimierung die gleichen Prinzipien angewendet werden kdnnen. So mag es richtig sein,
mit geeigneten MalRnahmen einen Neubau klimaneutral betreiben zu kdnnen. Die
Aufwendungen konnen schon beim Bau der Immobilie bericksichtigt und ordentlich
umgesetzt werden. Im Bestandsbau erscheinen die Energiesanierungen im ersten Moment als
komplex und schwierig. Dabei haben sich in den letzten Jahren unzdhlige Moglichkeiten
ergeben, um auch Bestandsimmobilien auf einen soliden Stand zu bringen, der einen
klimaneutralen Betrieb zuldsst. Passive und aktive Moglichkeiten sind dabei bei beiden
Immobilientypen umsetzbar. Dabei gehort der Energielieferant Sonne mit Solarzellen und
Sonnenkollektoren zum Hauptenergielieferant.

2. MaBnahme:

Beispielhaft konnte sich gezwungenermalRen auf der Halde Nord eine einzigartige Bauweise
ergeben, die durch eine Passivhausbauweise einen klimaneutralen Betrieb der Wohnanlagen
ermoglicht. Denn derzeitig gibt es dort wieder eine Versorgung mit einem Gasanschluss noch
eine Planung fiir Fernwarmeanschliisse. Das kommende fossile Feuerstattenverbot fir
Neubauten ab 2030 tut sein Ubriges. Hier sind noch weitere Gesprache zu fithren, um die sich
dadurch ergebende Bauweise festzulegen und auf weitere Baugebiete auszuweiten, wobei
hier auch eine sozialvertragliche Umsetzung einhergehen muss. Denn Wohnen darf trotz
Passivbauweise nicht zu einem Privileg Einzelner werden. Nur eine in der breiten Bevolkerung
akzeptierte und umgesetzte Passivhausbauweise bringt uns im Gesamten bei der Einsparung
von CO2 weiter.
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Offentlicher Verkehr:
1. Prioritat

Der offentliche Nahverkehr folgt noch den Prinzipien der Sternstruktur aus vergangenen
Zeiten. Die damit einhergehende Starre Linienflihrung fihrt mit den veranderten Bediirfnissen
der wachsenden modernen Stadt Kempten dazu, dass der gesamte Anbindungsverkehr
zwischen den Station immer (iber den Zentralen Knoten ZUM geleitet wird. Anders geartete
Verbindungen wie Direktverbindungen zwischen den Stadtteilen und eine mogliche
Ringlinienfiihrung sind hier nicht vorgesehen. Auch hat sich die Stadt Kempten bisher als
Autostadt definiert, was an den unzadhligen Parkplatzen und einem durchgehenden
Innenstadtverkehrsfluss zur Durchquerung der Innenstadt zeigt.

2. MaRnahme:

Um den bendétigten Platz fir den Autoverkehr minimieren zu kdnnen ist eine konsequente
Zielvorgabe ,Starkung des o6ffentlichen Nahverkehrs” wichtig. Dies beinhaltet einen flexiblen,
zuverlassigen Busverkehr mit schnellen Anbindungs- und Umsteigemdoglichkeiten. Die
zeitgleiche Einflihrung des 100Euro-Ticket im Verbund mit dem Oberallgdu liefert hier einen
weiteren wesentlichen Aspekt zur Starkung und Nutzung der offentlichen Verkehrslinien,
welche zudem eine Ausweitung der Fahrzeiten in der Friih und am Abend einbette, ggf. mit
weiteren Nachtlinienverbindungen nach 22.00 Uhr.

Die Nutzung von alternativen Energietrager fir den 6ffentlichen Nahverkehr wie Elektrobusse
oder Wasserstoffe soll fir die Zukunft anvisiert werden, um den CO2-Emission zu senken.

Car-sharing-Dienste und die Nutzung lokaler Lieferdienste auf Basis regenerativer Energien
konnen fir die Geschaftswelt eine attraktive Erweiterung im Servicebereich fiir den Kunden
und der Starkung des Innenstadthandels darstellen.

Individualverkehr:
1. Prioritdt

Der Individualverkehr verursacht in Kempten liber 30% des CO2-AusstoRes mit gleichzeitig
auftretender Feinstaubbelastung. Dennoch ist hier ein attraktiver offentlicher Nahverkehr
entgegen zu setzen, damit die Blrger gerne ihr Auto stehen lassen und umsteigen. Dies kann
auch durch eine FuBwegenutzung oder der Nutzung des Verkehrsmittels Fahrrad geschehen.

2. MaBRnahme:

Um das Umsteigen auf die alternativen Verkehrsmoglichkeiten (FuB, Rad, Bus) zu erleichtern,
kommen mehrere MaBnahmen in Betracht:

- Bevorrechtigte Ampelschaltung fir den 6ffentlichen Bus-, Ful3- und Radverkehr
- Umsetzung der 30 km/h Grenze in den Wohngebieten und dem Innenstadtbereich
innerhalb des Rings
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- Kombiticket beim Parken auf den ausgewiesenen
Parkplatzen  und Parkhdusern mit  einer
gleichzeitigen Tagesbusfahrkarte fiir den 6ffentlichen Busverkehr

- Einfihrung von Radgaragen offen und verschlieBbar

- Verkniipfung von Zug- und Busfahrplanen mit Ziel eines sicheren Anschlusses zwischen
den Verkehrsmitteln

- Klare Kennzeichnung und durchgehende Radwege

- Kennzeichnen von FuBgadngeriiberwegen (meist Zebrastreifen) mit Vorrecht fiir den
FuBganger

- Kontinuierliche unbeschrankte Verkehrsiiberwachung zur Einhaltung der
Verkehrsregeln

Offentliche Hand:
1. Prioritdt

Auch die offentlichen Einrichtungen werden bei der Vermeidung von CO2 nicht
ausgenommen. So sind viele Gebaude der 6ffentlichen Hand saniert. Weitere Gebdude und
Einrichtungen stehen noch aus, wie Schulen und Verwaltungsgebaude. Auch hier gilt das Ziel
der Minimierung des Ressourcenverbrauchs, was im Kleinen wie im GroBen umsetzbar ist.

2. MaRnahme:
Als MafBnahmen lassen sich hier auffiihren:

- Konsequente Warmedammung der Gebaudehdille inkl. Warmerickgewinnungs-
elemente bei der Frischluftzufuhr

- Einsatz von energiesparenden Rechnersystemen und Netzwerkkomponenten bei der
Umsetzung des digitalen Rathauses sowie Verwendung von Recyclingpapier an
Verwaltungsstellen wo dies moglich ist

- Tageslichtarbeitspldtze einrichten, um so lange wie moglich auf elektrische
Lichtsysteme verzichten zu koénnen. Wenn diese bendétigt werden, dann unter
Verwendung von effizienten Lichtsystemen

- Nutzung der Dachflachen fiir die Installation von Solarzellen — soweit es der
Denkmalschutz zulasst

- Nutzung von Solarenergie fiir die Klimatisierung von 6ffentlichen Gebduden, um ein
geeignetes Arbeit- und Lernklima in Schulen und anderen 6ffentlichen Einrichtungen
bereitzustellen

- Sofern Flachdédcher vorhanden sind ist eine Begriinung vorzusehen.

- Eliminierung von Kleinparkflichen im Zuge der Stirkung des OPNVs und einer
teilweisen Umwidmung in Blumenwiesen bzw. Flachen mit hoher Artenvielfalt sofern
die Umgebung dies zulasst

- Umstellung des stadtischen Fuhrparks hin zu alternativen Energiekonzepten wie
Elektrotransporter oder wasserstoffbetriebene Systeme
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Administrative MaBRnahmen:

Auch auf dem Verwaltungswege lassen sich Moglichkeiten finden, um die Prozesse der CO2-
Vermeidung und Reduktion voran zu bringen. Hierzu gehdren:

Einbindung des Fahrradbeauftragten in der Ausgestaltung von Verkehrskonzepten
Kontinuierliche Einforderung von Stellungnahmen des Umweltausschusses
Erweiterung des Umweltausschusses mit den Themen Energie und Technik zum
Ausschuss fur Energie, Umwelt und Technik

Festlegung von Mindestanforderungen einer sicheren Ful3- und Radweggestaltung mit
dem Ziel der Attraktivitatssteigerung der sicheren und barrierefreien Rad- und
FuRBwegnutzung fir Schule, Arbeit und Freizeit

Die Anstrengungen sind, wenn moglich, soweit zu fiihren, dass die weiteren CO2 Emittenten
in der Rechnung zu null aufgehen. Den Grundsatzlich stehe ich dafiir, selbst dafiir zu sorgen,
dass weniger CO2 freigesetzt wird, als dass man sich mit finanziellen Mitteln freikauft und
Projekte in fremden Landern finanziert. Nutzen wir unsere eigenen Innovationen und
Moglichkeiten, um CO2-Neutral zu leben. Die Innovationen rechnen sich spatestens dann,
wenn daraus Produkte und Prinzipien fiir den nationalen und internationalen Markt

entstehen.

Ich verbleibe mit freundlichen GriiRen, Ihr Oberbiirgermeisterkandidat der UB und ODP
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